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Deraflleurs 3ectrfques combines pour veto-cycle auto- 
nome. s 'edaptant a tout type de deraflteur existent 

La presente Invention est un dbposWf qui permet a ax 
cycustes amateurs qu'fls solent droitlers ou gauchers. hardica- 
pes d'un bras, de passer avec facffltG tout changement de 
vftesse. 

La caract&fctique technique et principal de cette Invention 
a pour but de supprimer tout changement de vttesse a levier 
r" manuei a cdble, et cod par le truchement de changement 
^ automatique et 6lectrique tout rapport avant-arriere; c*est-a- 
dire comrnande moteur 6 du double-plateau avant et com- 
I mande moteur 6 du dephcement entire de la chatne. 

Llnvention sappGque a tous tes changements de vHesse 
0) actuals pour cydes et vehicules wmflaires. 
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La presente invention est un dispoaitif qui pertnet aux cyclistes 
amateurs de veio, qu'lls sclent droitiers ou gauchere, handicapes d'un 
bras, de passer avec facility tout changement de Vitesse d'une blcyclette., 
cycle ou tout autre venicule slmilaire existent, 
5 A l'heure actuelle, 11 existe differents types de derailleur s. 

A titre d'exemple, il existe le brevet americaln U.S 0120571 : un 
diapositif de changement de vltesse pneumatique a plusieurs vitesses pour 
v£lo« 

D'autreB, comme le brevet . FR-A- 2.233,220 d€crivent une commande 
10 manuelle de derailleur d'un changement de vitesse pour blcyclette et 
veioraoteur. 

Alnsi que le brevet FR-A- 2.250.923 qui d§crit le mecanisme de 
developpement du type derailleur qui exolut toutes facllites electriques. 
Actuellement, le passage des vitesses se fait au moyen de levier a 
15 cfible, cela necessite des efforts suppiementaires, qui dans des positions 
difficile s, penche* a drolte ou a gauche, au moment de6 passages de 
vitesse, occasionne un risque de chute, puis que occupe a chercher son 
levier, une main qultte obllgatolrement une parti e du guidon ; il peut 
s 'en sulvre un de si qui libra causG par la durete des passages du res sort de 
20 rappel encastr£ dans les derailleur a d'origlne. 

La presents invention est parti culierement destinie aux amateurs de 
cycles. L •invention permet de palier cee inconvenients et se distingue des 
precedents brevets cites, par son autonomic et sa douceur des differents 
passages de vitesse sollicltes, ce qui en fait le pro pre de ces 

25 derail leurs ou changement de vitesse eiectrique. 

A cet effet, le changement de vitesse a paralieiogramme dSformable 
pour cycles et vehicules slmllalres est caracterlse par le fait qu'il 
compcrte, au niveau des changements de vitesse avant et arriere, un moteur 
eiectrique pour cheque changement de vitesse, qui assure la deformation du 

30 paralieio gramme en changeant de pignons et/ou de plateaux. 

Le derailleur ou changement de vitesse a para lie lograrame deformable, 
avant ou arriere pour cycles et vehicules slmllalres est caracterlse par 
le fait que la piece de deport entre la quelle passe la chaine est montee 
solidaire d'un ecrou qui se de place le long d'un axe filete actionne par 

35 un moteur eiectrique « de maniere a assurer le deplacement lateral usuel 
necessaire pour changer de plgnon ou de plateau. 

Le changement de vitesse arriere est compose d'un moteur eiectrique, 
dont l'axe est monte sur un axe filete enrouleur , un moyen de deport est 
monte aur l'axe filete, 11 assure le deplacement du derailleur proprement 

40 dit qui modlfie la forme du paralieiogramme, un ecrou est monte sur ledit 
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axe filets, solidalre d'un declencheur monte sur une piece de deport qui 
coopere avec une piece ou ma trice femelle sclidaire de la base du 
derailleur. 

Un moyen faisant office d'embrayage automatique permet de dSbrayer 
5 l ( 6crou lorsque celui-ci arrive en fin de course sur l'axe filet* avant ou 
arriere ou eont pr*vues des but*es de r*glage , 

Le declencheur mont* solidaire de l^crou filet* permettant un 
deplacement transversal le long de l'axe filet* est mont* coulissant dans 
sa parti e superieure, a une piece de guidage faisant office de rampe, qui 
10 eat une piece coud*e mont*e d'une part, a l'extremit* de l'axe filets et 
d' autre part, au moteur Slectrique par son autre extr*mite. 

Le change me nt de vitesse arriere eel on l 1 invention comporte les 
princi pales caracteristiques techniques du changement de vitesse avant, 
l f axe de deport coulissant est fix* sur l'ecrou monte sur l'axe filet* 
15 enrouleur, la matrice femelle, raont*e a 1* horizon tale, est solidaire de la 
base du derailleur et assure le deplacement lateral desir* pour changer la 
forme du parallelogramrae ; aux extr*mlt*s de l'axe enrouleur sont prevus 
une orelllette butee et un regleur de but*e a 1' autre extr*mit*, une tige 
tubulaire coudee assure un montage initial du centrage entre l'axe filet* 
20 et l'axe du moteur, et le guidage de la piece qui support© sur l'ecrou la 
piece de deport re lie au derailleur propreraent dit. 

De plus, il est pr*vu un montage de protection pour son moteur 
d'entrainement , 1 ' encombrement de la barre de protection est reduit, ne 
g€nant en rien le cycliste. 
25 Ces derail leurs *lectriques pr*sentent de plus, l'avantage de pouvolr 

fetre employes avec un embrayage automatique lui permettant un deplacement 
rotatif continu avant-arriere avec r*gularit* t et. de palier en fin de 
course par un sautilleroent faisant office d" embrayage a cheque butee , 
actlonn* par des moyens 61ectro-r*canique3. 
30 Ces derailleurs fonctionnent comme tout derallleur cl as si que exist ant 

dans le commerce, qui s'adapte tres bien a ce type de montage. 

Sous la selle , est pr*vu un montage prot*g* de batteries , source 
electrique qui alimente les deux moteurs sous lesquelles des piles dites 
"seches" jetables, ou bien piles recharge able s, muni de trois panneaux 
35 solaires au slllclum, perraettra I'autonomie de charge ou de decharge, 
apres utilise, des date derailleurs. 

Les panneaux solaires devront §tre installed en series a 1' arriere, 
a hauteur entre la selle et le porte-bagage , permettant ainsi une bonne 
exposition en periods de charge desdites batteries. 
40 Autre avantage de cet emplacement, un meilleur refroidissement des 
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panneaux, cause par la degression de l'air pendant le mouveraent de 
emplacement du cycliste. 

II est done donne, a titre d'exeraple, un mode de realisation qui 
pr€cisera les techniques employees , plus en detail, en se referant aux 
5 figures ci-apres . 

Les deasins ci -Joints sont donnas a titre d'exemples indicatifs et 
non limitatifs. lis repre sen tent un mode de realisation pr6f6r6 selon 
1 'invention, lis permettront de comprendre aisement !• invention. 

- Figure 1 : vue d 1 ensemble du dispositlf 

10 - Figure 2 : vue sch6matique du montage eiectrique 

- Figure 3 : vue de face du derailleur arriere 

- Figure 4 : vue de face du derailleur double-plateau 

- Figure 5 : vue detalllee de l'erabrayage automatique 

- Figure 6 : vue de prof 11 d'entralnement automatique 

15 - Figure 7 : vue en coupe du pignon correspondent aux rapports Vitesse 

- Figure 8 : vue de prof 11 d6talllee du derailleur eiectrique-arriere 

- Figure 9 : vue de profil du montage derailleur double plateaux 

La figure 1 : re pre" sen te 1* ensemble du dispositlf comprenant la 
bicyclette et tout ce qui s'y rattache. 

20 La figure 2 r epresents le plan eiectrique, see compos ants, compte- 

tenu que cette bicyclette posse de d£ja les deux derallleurs d 1 origins, 
class! ques, e'est^a-dire a d6 placements par cfibles avec pour 
intermedi aires see levlers. . Sur ceux-ci, viennent s v adapter lead its 
derallleurs a conception eiectrique. Les derallleurs sont antrain6a par 

25 des moteurs 61ectriques a courant continu, source batteries, ou par 
courant re dress 6 par panneaux solaires au silicium rechargeables (plus 
couteux). Puissance voltage 9 volt, pour les piles seches (Jetables) et de 
0,3 v x 0,3 v pour les piles rechargeables a panneaux solaires. 

La figure 3 represents scb6matlquement le mouvement lateral du 

30 derailleur. Ledit derailleur arriere eat const itu6 : 

- d'un mot our eiectrique 5 entre lui et le mecanisme, le 
de naul ti pi i cat eur 16, le collier 18 serrant la patte de maintien en forme 
de deini-lune 19 qui Spouse le tout. 

- l'ecrou 11 de forme hexagonal e permet lui, un de placement rotatif 
35 aller-retour, dans son axe filete enrouleur 10. 

- il est prevu aux extrSmites de cet axe 10 deux bords a forme 
oreillette faisant office de butee 23 permettant au declencheur 22 et a 
l'embrayage automatique 21 et 22A de faire son cycle de fin de course, 23A 
lui etant le r6gleur. 

AO - le tout, grSce a 1* intermedia ire de la piece de deport m£le 12 qui 
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s'embolte dans la matrice femelle 13 qui est montee a la base du 
dSrailleur 20. Cette matrice fixee sur deux axes 29 et 30 au moyen 
d'entretoises 24 qui sollicitent son deplaceraent lateral au moyen d'une 
commande ei£ctrique a distance 7. 
5 - la vis da serrage 17 permet d'accoupler l'axe d'entrainementHnoteur 

5 que la piece tubulaire coudee 14 montee l'extremite maintient, et 
pennet un rattrapage Initial du jeu central 17A qui est comraun a l'axe 
enrouleur 10 (Voir la planche 5/7 des figures 5 et 6). On distingue 
egalement sur cette figure 3, l'oreillette de butee regleur 23A montee a 
10 1 'occasion d'un quelconque changement de pignon expllqu6 plus loin. 

- la barre pro tec trice 31 du moteur 5 est montee a cet effet sur 
l'axe de roue attenant au derallleur eiectrique arriere. 

La figure 4 : represente 1 'ensemble du derallleur eiectrique double 
plateau, d'une deuxleme realisation, qui assurera un eiarglssement au 
15 profil du cyclists. 

A cet effet 9 on peut cons tat er que le principe du mecanisrae de 
fonction, a in si que le principe eiectrique du derail leur double plateau 6 
sont les m§mes que le derail leur eiectrique 5 arriere du pignon. En 
realite, pour ce qui cone erne le double plateau, les compos ante mecaniques 
20 comportent des pieces usinees de formes inferieures par leurs dimensions, 
par exemple l'axe de deport 12 coullssant soude ou visse sur l'ecrou 
hexagonal 11 qui est monte sur son axe filete 10, ou l'on retrouve sa 
matrice 13 montee cette fois a 1 'horizontals puisque cette piece maitresse 
permet a 1' ensemble du derallleur 20 le de placement lateral desire, se 
25 substituant ainsi au class! que c&ble gaine. 

On peut voir egalement, l'axe filete 10 enrouleur en forme de 
tambour, avec aux extr6uit6s 9 l'oreillette 23 et le regleur de butee 23 A, 
la tige tubulaire coudee 14 as sur ant un. montage initial du centrage entre 
1' intermedial re 10 et l'axe de couplage du moteur d'entrainement 6 ou l'on 
30 retrouve sa vis de serrage 17, son demultiplicateur 16, le tout regie" par 
exemple a 32 tours minute (il peut 6tre r6gl§ a la demande sur d'autres 
positions, plus rapides ou plus lentes). 

L ' ensemble est monte sur le cadre du v€lo 25. 

La figure 5 : cone erne une vue tres detail lee du processus embrayage 
35 auto ma ti que. 

On peut voir sur le dessin un champ de vision eiargi des figures 5, 6 
et 7 du plan 5/7. 

Figure 5- Vue de face de 1 ' axe filete en forme de tambour 
enrouleur-derouleur 10 la position de l'extremlte gauche A, de A-B (voir 
40 la figure 7). 
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On constate que l'ecrou hexagonal 11 est en butee de fin de course, 
appllqu6 centre l'orelllette 23, cette position correspond aux rapports 
pignon-arriere 4eme (grande vitcsee) . Lea dents sauteuses 22 etant en 
butee font office de mecanisme sauteur C, I'axe filete 10 toumant but 
5 lui-meme, evitant alnsi le blocage du moteur d'entrainement 5, 
l'utilisateur comprendra le Ificher du bouton 7 puis que le mouvement reste 
constant. 

II est a preciser que l'ecrou hexagonal 11 de par son centre, tout 
filetage a et£ supprimS au moyen d'alesoir, penaettant U'axe 10 de lui 

10 6viter toutes contraintes, errant ainsi 1' automatisms (voir Fig. 5) entre 
la parti© hachuree 11A et lea dents de l'axe. 

Les dents sauteuses 22 provoquent un mouvement de battement vertical 
C grace a leurs ressorts de rappel 22A. Cos ressorts sont prisonniers dans 
lours cages 21, 1' ensemble maintonu et fixe par les vis 26. 

15 Cet embrayage auto mat! que presen te de plus I'avantage de pouvoir fitre 

employe gr§ce au reglage de l'orelllette de butee 23A de forme circulaire, 
plus visible sur la figure 5, separee en deux parties dites en "demi-liine" 
ou bien d'une deux i eme possibility d'une piece d'un seul bloc (Fig. 6) 
pourra falre ainsi office de regleur. 

20 II est a pr Reiser que ce reglage a deux fonctions : 

- la premiere a pour but d'occaslonner un quelconque changement de 
pignon par l'utilisateur, de passer d'un pignon 3 vi teases a un plgnon 5 
et 6 de rapport plus haut, sans pour autant changer son axe cnrouleur- 
derouleur 10. II suffira pour cela de deplacer le regleur 23A vers 

m 

25 l'interieur cGtS roue-velo, et venir en butee sur le cere lips 15, pour 
mettre en execution tout nouveau pignon desire. A ce propos, la figure 7 
montre tres bien les valeurs dlmentionnelles puis que la distance A-B de la 
Fig. 5 correspond & la distance A-B flechee de figure 7 pour la largeur 
d'un pignon au rapport 1, 2, 3 et 4. 

30 - la deuxleme fonction du processus reglage se faisant de la meme 

maniere, en inversant pour cela le precede precite, pour revenir a des 
rapports plus bas. 

II est avantageux pour le constructeor de fabriquer une deuxleme 
piece de reglage 23A, faisant office de butee de fbrme arrondie et dit les 

35 paragraphes deja cites : l'orelllette 23 et 23A. Cette piece devra 
s'interposer entre le cerclips 15 et l'Scrou 11 (voir Fig. 3) qui fait un 
ensemble avec l'axe enrouleur 10 on pourra ainsi revenir a un rapport d'un 
pignon a 3 vitesses. 

II est evident que pour l'utilisateur ou le professional du velo, 

40 tout reglage conventlonnel des derail leurs corespondant aux vis de reglage 
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employees oe fait comme au pass£, rien n'est change a leura principes de 
reglage. (voir plan 6/7- fig.8-vis do reglage R) 

La figure 6 : elle represent© le prof 11 du m6canisme automatique. 
On retrouve de par eon centre la vie de Barrage 17, I'axe 10, l^crou 
5 hexagonal 11, l'oreillette 23A, les dents sauteuses 22, ainsl que ses 
reaaorts de rappel 22 A, pri Bonn i era dans deux cages 21 epousant le 
pourtour de l'Scrou, fixe au raoyen de deux vis taraudees dans la masse 26, 
cdle de maintien axial 32, la piece ©file de deport 12, Une precision du 
montage 14A de cette piece a pour but de maintenir 1 ''ensemble du mecanisme 
10 lui evitant le jeu non souhalt£, elle se trouve en accord avec la tige 
coudee 14 .- 

La figure 7 : vue en coupe du pignon de Vitesse* 

Comma deja cit€ plus haut, represente le pignon de Vitesse d'un velo 
a 4 reports de 1 a 4. On peut conatater par le dessin que la piece 
15 tubulalre coudee 14 (fig. 5) ne gene en rien le passage des rayons de roue 
tie bicyclette, fitant a cet effet en re trait exterleur du pignon. 
La figure 8 ; vue detaillee du derail leur Slectrique-arriere. 
Cette figure represente l 1 ensemble des accessoires de montage du 
derail leur vendu dans le commerce, avec tout son mecanisme ex is tan t 
20 pouvant permettre 1' adaptability du moteur, les pieces qui s*y rapportent, 
portant tou jours les m£mea references d6J& citees plus haut. 

Pour plus de precisions, on peut ape rce voir par exemple, les deux 
entretoises 24 intercalant la piece dite "matrice-femelle" 13, placee dans 
1 1 embase du derallleur 20. 
25 Cette piece mattresse qui est essentlelle au d6 placement est en 

accord avec la piece mfile de deport 12, et fera subir le class! que 
deraillement de la chalne-v£lo pour le passage des vit esses dSsirees. 

II faut apporter une precision eupplSmentaire au montage de la piece 
en forme de "demi-lune" 19, qui 6pouse le bloc moteur 5 necessitant son 
30 blocage. Pour cela, il a 6te" adjoint une amelioration d'ancrage de la 
piece 19, lul fivitant ainsi que l v ensemble moteur et mecanisme ne se mette 
a osciller. Pour parer a cet inconvenient, une decoupe §tant faite a la 
piece "deml-lune", avec un re tour venant s'appliquer a la t§te du 
derallleur, supprimant au mieux le jeu du mecanisme (voir la partie en 
35 noir 19A de la figure 8). 

La figure 9 ; vue de profil du montage derallleur doubleplateau . 
Cette figure represente la deux i erne realisation du derallleur 
doubleplateau. Ce derail leur pr€sente de plus l'avantage de pouvoir £tre 
employ^ tout comme le precedent derallleur arriere avec une grande 
40 facilite de passage des rapports-avant pour 1 1 utilise teur. 
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L'ensemble du derailleur eiectrique 6 monte et fixe but son cadre 25 
actionnS par dee moyens 61ectro-meceniques deja expliquSs plus haut, 
ap porter a par cette nouveaute d' agitable a moments a 1 9 amateur de v£lo, de 
part son principe pro pre, simple, et facile a la manipulation. 
5 A cat effet, un deuxieme montage prevu but le guidon du v61o, d'une 

commande a distance (voir la figure 1), permet le passage du plateau 
desire". 

Le rappel das differentes references pertnettra une mellleure 
comprehension dudit der aill eur . 

10 Nous retrouvons le mot eur 6, but lequel se trouve dans la continuity 

son mecanisme embrayage 21 et 22, son regleur de but£e 23 A, le cerclips- 
arrdtolr 15, la tige coudee 14, la piece de deport roSle 12, ainsi que sa 
ma trice femelle 13 fixee our le derailleur 20 faieant son office de 
de placement lateral, provoquant le deraillement de la chalne du gros 

15 plateau, la patte 33 qui malntient le moteur et l 1 ensemble, le tout reli£ 
eu derailleur 20 et bloque* sur le cadre du v61o 25. 
A noter : 

- les piles seront placets sous la selle du velo, a I'abri des 

intemperies, cela evitera l^xydation de celles-ci. 
20 - les moteur s-derailleurs avant-arriere seront munis d'un capuchon 

etanche centre les £clabousaures de boue et d'eau. 

De plus, il est prevu un montage de protection pour son moteur 

d 'entralnement 5, l'encombrement de la bar re de protection 31 est r6duit, 

ne glnant en rien le cycllste. 
25 Ces derallleurs eiectriques prfisentent de plus, l'avantage de pouvoir 

St re employes avec un embrayage auto nati que lui permettant un d£placeraent 

rotatif continu avant-arriere avec regularity, et de palier en fin de 

course par un sautillement faisant office d 1 embrayage a chaque butee , 

actionnS par des moyens 61ectro-mecaniques . 
30 Ces derailleurs fonctionnent comma tout derailleur classique exist ant 

dans le commerce, qui s'adapte trSs bien a ce type de montage. 

Sous la selle , est prevu un montage protege de batteries 8, source 

eiectrlque qui alimente les deux moteurs 5 et 6 sous lesquelles des piles 

dites "seches* 1 jetables, ou bien piles rechargeables, muni de trois 
35 panneaux solaires au silicium, permet tra I'autonomie de charge ou de 

decharge, aprea utilise, desdits derallleurs, 

Les panneaux solaires 9 devront Stre install 6s en 8eries a ^arriere, 

a hauteur entre la selle. et le porte-bagage , permettant ainsi une bonne 

exposition en periode de charge desdites batteries. 
40 Autre a vantage de cet emplacement, un meilleur refroidissement des 
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panneaux, cause par la depression de l'air pendant le mouvement de 
emplacement du cycliate. 
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REVBNDI CATIONS 

1. Derailleur ou changement de Vitesse a parall£lo gramme deTormable, 
avant ou arriere pour cycles et vShicules sirail aires caracterise* par le 

JTait 

5 que la piece de deport (12, 13) entre laquelle passe la chaine est 

men tee solldaire d'un ecrou (11) qui se d6place le long d'un axe filete" 
(10) actionne" par un rooteur filectrique (5 ou 6), de maniere a assurer le 
deplaceroent lateral uauel necessalre pour changer de pignon ou de plateau. 

2. Derail leur ou changement de Vitesse Be Ion la revendication 1 
10 caractfirise* par le fait 

qu'un moyen faisant office d ' erabray age automatlque per met de dSbrayer 
1' ecrou loraque celui-ci arrive en fin de course but l'axe filete* avant ou 
arriere oG sont pr6vues des but£es de reglage. 

3. Derailleur ou changement de vitesse selon la revendication 1 
15 caracte'rise' par le fait 

que le dSclencheur mcnte" solldaire de l'Scrou filete" permettant un 
d6 placement transversal le long de l'axe filete est mont£ coulissant dans 
sa parti e super i cure a une piece de guldage faisant office de rampe, qui 
est une piece coud6e mont^e d'.une part, a l'extrimite" de l'axe filete et 
20 d' autre part au rooteur electrique par son autre extremite" . 

4. Derailleur ou changement de vitesse selon 1 'une quelconque des 
revendi cations 1, 2 ou 3 caracterisS par le fait 

que l'axe enr oul eur-der oul eur (10) comporte, a chaque extremity, des 
bordures a oreillettes * (23 , 23A) dont l'une avec reglage, assure les 

25 difflrents rapports de vitesse soubaites, provoquant un emplacement 
lateral de 1' ensemble derailleur par 1 ' interm6dlalre de son 6crou non 
filets monte* but cet ecrou (11) ; I'embrayage permettant V automat isme du 
mecanisme, comprenant deux cages (21) avec resBorts de rappel (22A) et ses 
dents (22) prevues pour 1 'enrouleur-derouleur de l'axe (10), le tout 

30 entraine* par un moteur 61ectrique (5 ou 6) se substituant ainsi au 
classique derailleur existent, 

5. Derailleur ou changement de vitesse selon l'une quelconque des 
revendi cations 1, 2, 3, ou 4 caracterise* par le fait 

que l'axe enrouleur-derouleur (10) possede, a son extremity, une 
35 b ordure a oreillette (23) de forme conique pour permettre le syeteme de 
but€e de fin de course ; a 1 'extremity opposee une bordure a oreillette 
renforcee fait office de rSgleur (23A). 

6. Derailleur ou changement de vitesse selon l'une quelconque des 
revendi cations 1, 2, 3, 4 ou 5 caracterise par le fait 

40 que le derailleur se de* place lateralement grace a ses dents (22) 
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montgea sur cages et reaaorte do rappel (22A) lui permettant de creer 

1' automat isme faisant ainsi office d'embrayage. 

7. Derailleur ou changement de vi tease selon l'une quelconque dea 

revendi cations 1, 2, 3, 4, 5 ou 6 caracterise par le fait 
5 que la piece m£le de deport (12) coullasant dans sa matrice (13), 

fix£e a l*einbase dudit derailleur, d£placera 1' ensemble de base permettant 
k la chalne le deraillement deair6 aussi bien au dessus dea pignona que 
dee plateaux* 

8. Derailleur ou changement de viteaae selon l'une quelconque des 
10 revindications 1, 2, 3, 4, 5, 6 ou 7 caracterise par le fait 

que la piece coud£e (14) faisant office de moyen de guidage prise en 
rotation de par son centre de 1'axe enrouleur-derouleur (10) f et montee 
sur le moteur d'entralnement eiectrlque (5 ou 6) t permet a celle-ci un 
meilleur guidage de deplacement lateral, aupprimant ainsi au mieux du 
15 mecanisme, le jeu non desire. 

9* Derailleur ou changement de Vitesse selon la revindication 1 
caracterise par le fait 

que le moteur eiectrlque (5 ou 6) est monte" sur un derailleur 
c las si que par un moyen de fixation tel qu'une patte en forme de "demi- 
20 lune", qui epouse celui-ci, et un moyen de serrage sous forme de collier 
auto-serrant. 

10. Derailleur ou changement de vitesse selon l'une quelconque des 
revendi cations 1, 2, 3 y 4, 5, 6, 7, 8 ou 9 caracterise par le fait 

que les moteurs derailleur s avan t-arri ere (5 ou 6) sont munis d'un 
25 capuchon etanche contre la poussiSre et I'eau. 

11. Derailleur ou changement de Vitesse selon l'une quelconque des 
revendicatlons 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9 ou 10 caracterise par le fait 
qu'il est constitue* : 

- d'un moteur eiectrique [5) entre lui et le mecanisme, le 
30 deraul ti pi i cat eur (16), le collier (18) serrant la patte de maintien en 

forme de detni-lune (19) qui Spouse le tout ; 

- l'ecrou (U) de forme hexagonale permet lui, un deplacement rotatif 
aller-retour, dans son axe filete enrouleur (10) ; 

- 11 est prevu aux ex trend tes de cet axe (10) deux bords a forme 
35 oreillette faisant office de butee (23) permettant au declancheur (22) et 

a l'embrayage automatique (21) et (22A) de falre son cycle de fin de 
course, (23A) lui etant le regleur ; 

- le tout, grfice a I'intermedialre de la piece de deport m§le (12) 
qui s'eobolte dans la matrice femelle (13) qui est montee a la base du 

40 derailleur (20) ; cette matrice fix£e sur deux axes (29 et 30) au moyen 
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d'entretolses (24) qui solllcitent son deplaceoent lateral au moyen d'une 
commande electrique a distance (7) ; 

- la via de uerrage (17) pertnet d'accoupler l'axe d'entraineoent- 
moteur (5) que la piece tubulaire coudee (14) nontee a l'extremite 
maintient, et permet un rattrapage initial du jeu central (17A) qui est 
cotnmun a l'axe enrouleur (10). 

- la bar re protectrice (31) du moteur (5) est montee a cet effet eur 
l'axe de roue attenant au derailleur Electrique arriere. 
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TITLE: Derailleur gear operating mechanism e.g. for cycle - 
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TIX: 

Derailleur gear operating mechanism e.g. for cycle - includes 
step-down gear, 

locking screw and threaded shaft with electric drive motor to 
adjust mechanism 

ABTX: 

The hexagonal nut moves a male pointer (12) which engages a 
female joint (13) 

in the base of the derailleur mounted on two axes (29, 30) . A 
locking screw 

(17) attaches the threaded shaft to the motor - gearbox and allows 
adjustment of 
the initial play. 

TTX: 

DERAILLEUR GEAR OPERATE MECHANISM CYCLE STEP DOWN GEAR LOCK SCREW 
THREAD SHAFT 

ELECTRIC DRIVE MOTOR ADJUST MECHANISM 



